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BROEKEL DE NEREE

ADVOCATEN/SOLICITOR & NOTARISSEN

Aan de gewonden en nabestaanden
van slachtoffers van de

Vliegramp te Faro en de
Koninklijke Nederlandse Toeristen-

bond ANWB

16 april 1993

Amsterdam,

per: 100.041 Bu/vH
5415228

Doorkiesnr..

Geachte dames en heren,

van 22 maart Jjl. (zie

In ons informatiebulletin
inzicht gegeven in het

par.3) hebben wij u enig
verloop van onze onderhandelingen met de advocaat

van Martinair; ook op 3 april jl. hebben wij u in
Amersfoort van de ontwikkelingen Op de hoogte

gebracht.

Helaas bleek op donderdag Jjl. dat Martinair de
afspraak om de media vooralsnog buiten het overleg
te laten niet is nagekomen. De volgende week zullen
de laatste onderhandelingen met de advocaat van
Martinair plaatsvinden over de exacte tekst van een
nieuw memorandum. Wij hadden dat moment willen
afwachten alvorens u te informeren en waren dat ook
met de advocaat van Martinair overeengekomen.

Het goede nieuws is dat de pelangrijkste bezwaren

tegen het memorandum van Martinair van 8 februari

1993 zijn weggenomen, hetgeen neerkomt op het

volgende:

1. bij verschil van mening over de omvang van de
schade (tot maximaal f 250.000,--) kan daar
zonodig over geprocedeerd worden zonder dat
Martinair het recht heeft zich alsnog Op het
standpunt te stellen dat de schadevergoedings-
plicht niet verder gaat dan f 100.000,-- (zijn-
de + USS$ 58.000.-);

2. er hoeft geen afstand van rechten te worden
gedaan tegenover andere mogelijke aansprakelij-
ke partijen (McDonnell Douglas, General Elec-
tric, Portugese staat e.a.) zodat pijvoorbeeld
de eventuele Amerika-route open pblijft na een

regeling met Martinair.
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3. De tijd voor het aangaan van een schikking is
verruimd. 1 Augustus 1993 is komen te verval-
len. In plaats daarvan is voorgesteld een peri-
ode van 3 maanden na het moment van publicatie
van het onderzoeksrapport, met een uitzondering
voor gevallen waarin dan nog geen medische
eindtoestand is bereikt.

Deze verbetering is cruciaal: alvorens tot een
regeling van de schade te komen kunt u kennis-
nemen van het onderzoeksrapport. Gedurende die
periode van drie maanden heeft Martinair niet
het recht zich op overmacht te beroepen, ook al
zou het onderzoek dat uitwijzen, en hebben wij
wel het recht Martinair op basis van (eventueel
uit het onderzoeksrapport te blijken) grove
schuld aansprakelijk te stellen. Dit heeft uit-
sluitend betekenis in die gevallen waarin de
schade hoger is dan f 250.000,-- omdat grove
schuld op greond van het Verdrag van Warschau
Martinair onbeperkt aansprakelijk doet zijn.

In de loop van de volgende week zult u nader van
ons vernemen.

Met vriendelijke groet, verblijven wij,

hoogachtend,
uw dw.,

H.J. Bunjes,

)

F.G. Vreede
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MEMORANDUM
Aan . Advocaten en andere rechtshulpverleners
Van : W.H. van Baren

Datum : 12 april 1993
Inzake: Martinair/DC 10 Ongeval Faro

Gedurende de afgelopen weken heeft overleg plaatsgevonden
tussen Martinair, haar verzekeraars en enkele raadslieden
van passagiers over de inhoud van mijn memorandum van 8

februari 1993.

Dit overleg heeft ertoe geleid dat Martinair en haar verze-
keraars bereid zijn het in dat memorandum neergelegde
voorstel op een aantal punten aan te passen teneinde de
voorspoedige afwikkeling van schadegevallen te vereenvoudi-

gen.
Verzekeraars hebben ermee ingestemd dat Martinair - onder
intrekking van het eerdere voorstel - thans onder de vol-

gende voorwaarden de schaderegeling ter hand neemt.

Uitgangspunt bij de schaderegeling blijft dat Martinair
zich, in geval geen minnelijke regeling onder de navolgende
voorwaarden tot stand komt, uitdrukkelijk alle rechten
voorbehoudt, waaronder het recht zich op art. 20 VvW te
beroepen en, voorzover Martinair aansprakelijk zou blijken
te zijn, het recht de in dit geval toepasselijke beperking
van haar aansprakelijkheid voor overlijden en letsel tot
US$ 58.000 in te roepen.

Zzonder enige erkenning van aansprakelijkheid is Martinair
bereid minnelijke regelingen buiten rechte aan te gaan,
vast te leggen in een akte van dading op basis van betaling
van een totaalbedrag gelijk aan de bewezen schade naar Ne-
derlands recht (i) ten gevolge van overlijden of letsel tot
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een maximum van 100.000 SDR per passagier, (ii) ten gevolge
van yernielind. verlies of beschadiging van aangegeven ba-
gage tot een maximum van 16,67 SDR per kilo, en (iii) ten
gevolge van vernielind, verlies of beschadiqinq van cabine-
pagage tot een maximum van 433,33 SDR per passaqier, een en
ander onder aftrek van alle aan of met petrekking tot die
passagier door Martinair petaalde yoorschotten, tegen Ver-
lening van finale kwijting van alle petrokkenen, met uit-
zonderingd van de in de pijlage genoemde partijen, voor de
door het ongeval veroorzaakte schade d4oor alle mogelijk

vorderingsgerechtigden met petrekkind rot die passagier.

Martinair en haar yverzekeraars hechten aan een spoedige en
efficiénte afwikkeling van schadeclaims puiten rechte. Dit
petekent dat indien en zodra enige (mogelijk) vorderingsge~
rechtigde met petrekking tot een pepaalde passagier, of
enige voor (nabestaanden van) passaqiers optredende
(rechts)persoon, enige mogelijk yoor het ongeval aanspra-
kelijke partij, met uitzondering van de in de bijlage ge-
noemde partijen, in verband met het ongeval ©P eniqerlei
wijze in rechte petrekt, Martinair niet langer pereid is om
op pasis Vvan bovenstaande uitgangspunten een minnelijke
regelind met betrekking tot die passagier(s) te treffen. Iin
weerwil van het bovenstaande is Martinair echter pereid
eventuele geschillen omtrent de omvang van de in het kader
van de minnelijke regelingd ten gevolge van overlijden of
letsel naar Nederlands recht te yvergoeden schade tot SDR

100.000, te laten peslechten door de Arrondissementsrecht—

pank te Amsterdam.

pe in bovenstaand yoorstel vervatte bereidheid van Marti-
nair om in het xader van mxnnelijke regelingen hogere be-
dragen te petalen dan waartoe zij in rechte 2zou kunnen Wor~=

den gehouden, vervalt voorts drie maanden na het uitbrengen

Handelsreqister nr. 88701 's-Gravenhage
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door de portugese autoriteiten van het onderzoeksrapport

over het ongeval en ~ indien eerder - in ieder geval per 22

december 1994.

In gevallen waarin (1) yoornoemd onderzoeksrapport voor 21
september 1994 wordt uitgebracht, (ii) op de dan geldende
vervaldatunm nog geen medische eindtoestand zal zijn inge-
treden, (iii) de omvang van de schade daardoor nogd niet kan
worden vastgesteld, en (iv) raadslieden van Martinair ui-
rerlijk één maand VooOr het yverstrijken van de vervaldatum
volledige medische informatie (inclusief een medische ver-
klaring dat nog geen eindtoestand is ingetreden) en een
door voldoende pewijsstukken ondersteunde voorlopige scha-
deopstelling ontvangen, zal Martinair naar eigen keuze het-
zij uiterliijk veertien dagen voor het yverstrijken van de
vervaltermijn een regeling tegen petaling van een bedragd
van SDR 100.000 terzake van letsel aanbieden, hetzij de
periode waarbinnen een minnelijke regeling pereikt dient te
worden verlengen tot uiterlijk 22 december 1994.

Indien 4 met betrekking tot het bovenstaande nadere toe-

1ichting wenst, kunt u daartoe contact opnemen.
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BIJLAGE
(tekst geconcipiéerd door advocaten ANWB)

de McDonnell Douglas Corp, resp. de General Electric
Company, beiden gevestigd (op verschillende plaatsen
in) de Verenigde Staten van Amerika, althans degenen
die resp. als bouwer het onderhavige 1luchtvaartuig van
het type DC-10, geregistreerd PH-MBN, resp. de aan dat
luchtvaartuig ten tijde van de ramp aangehechte motoren
in het verkeer heeft gebracht, alsmede de door dezen
ingeschakelde ondergeschikten en hulppersonen cq toe-
leveranciers en de bij ieder der gencemde werkzame per-

sonen;

de Republiek Portugal met al haar gedecentraliseerde
c.qg. gedeconcentreerde organen, daaronder begrepen het
Directoraat Generaal van de Burgerluchtvaart te Lissa-
bon, alsook de bij deze lichamen werkende ambtenaren;

de Staat der Nederlanden met al haar gedecentraliseerde
cq gedeconcentreerde organen, daaronder begrepen de
Rijksluchtvaartdienst en de daarbij werkzame ambtena-

ren;

de nationale, internationale cq supranationale Lucht-
verkeersleidingen van resp Nederland, Portugal en de
daartussen gelegen landen waaronder ook begrepen Euro-
control, althans degenen die deze luchtverkeersleiding

verzorgen;

de luchthaven te Faro, Portugal en de daarbij werkzame

personen;



LOEFF CLAEYS VERBERE

alsmede, van alle genoemden, hun rechtsopvolgers, vertegen-
woordigers: dochterondernemingen, filialen, werknemers;,

directie, aandeelhouders, erfgenamen en boedelgerechtigden;

BEHOUDENS yoor zover gén van deze partijen is aan te merken

als ondergeschikte in de zin van artikel 25 van het verdrad

van warschau 1929 als geamendeerd bij het Protocol van 'S

gravenhage 1955.
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