Onjuist bericht over wie het vliegtuig bestuurde tijdens de landing van de Anthony Ruys

In onderstaand krantenbericht (krant onbekend, datum waarschijnlijk 23 december 1992)
wordt direct aan het begin van het artikel duidelijk gesteld dat de gezagvoerder het toestel
landde en dat de co-piloot instrumenten bediende.

Pas veel later wordt toegegeven dat de co-piloot het toestel bestuurde en dat de
gezagvoerder pas op het allerlaatste moment en te laat in greep.

In dit zelfde artikel wordt de gezagvoerder ook geciteerd met “Tijdens de nadering was er
niets bijzonders aan de hand”. '

In het officiéle onderzoeksrapport (P 15) staat echter vermeld dat, ongeveer een kwartier
voor de crash, de gezagvoerder het weer ‘extreem slecht’ noemde.

De stewardessen zaten ook al lang voor de landing op hun plaats in plaats van, zoals bij een
normale vlucht, tot bijna het laatste moment actief te zijn.

Noot van Ten Hove: zijn dit begrijpelijke versprekingen? Of past dit in een schijnbare
strategie direct nd de crash om een beeld van een normale vlucht te creéren die noodlottig

VETERAAN-PILOOT VAN STAVEREN STAAT VOOR RAADSEL:

eindigde door een ‘onverwachte windvlaag’.

.1k verloor de DC10

na sterke windstoot™

,Jk verloor de macht over het vliegtuig na een sterke
Staveren, met 24 dienstjaren een oude rot onder de piloten,

Van onze verslaggevers

~ deelgenoot gemaakt van zijn diepe ellende.
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De 56- gez:g'oerder
landde ci;dﬁaﬁin DC10
zelf, terwijl I?jn uiegeirste n?ﬂi-
cier en v ngenieur
R.J.H. Clemenkowff de ra-
dio, remkleppen, onderstel
en gashandels bediende, sa-
men met de boordwerktuig-

kundige.

Gisteren en vandaag wor-
den beide vliegers gehoord
door de Portugese rampenon-
derzoekers. Vanavond mogen
zij naar Nederland terugke-
ren.

Laﬁdingspoging
Maandagavond was de

voorzitter van de Vereniging
van Nederlandse Verkeers-

vliegers, Benno Baksteen, de
eerste die met Van Staveren
telefonisch contact zocht. Hij
bood hem namens de
persoonlijke ondersteuning
aan. In een kort gesprek be-
vestigde Van Staveren dat hij
slechts één keer een nadering
naar de landingsbaan heeft
emaakt en poogde te lan-
en.

sTijdens de nadering naar
de baan was er niets bijzon-
ders aan de hand”, vertelde
Van Staveren aan Baksteen,
die ook KLM oerder is.
Het buiige weer speelde hem

toen nog geen parten.

FARO/ SCHIPHOL, woensdag

windstoot”. Gezagvoerder H.W. van
heeft zijn behandelend arts in Faro

Overlevenden spreken van
een ruwe naderingsvlucht,
waarbij de passagiers heen en

weer in hun stoelen werden ;

rd. Ook getuigen de
ers over meer één
di . Maar de ver-

klaring daarvoor is dat Van
Staveren eerst het herken-
fingsbaken van het vliegveld
van Faro, dat naast de lan-

dingsbaan staat o 1d,
he?e% aangevlogen.pg:?ma
vloog hij volgens het boekje

een circuit om voor de lan- ||

dingsdrempel van de baan te-
recht te komen.

Vastgesnoerd

www.vliegrampfaro.nl

De daling is in stappen on-
dernomen, wat nogmaals de
indruk versterkte van een
ruwe viucht. De ge oer-
der corrigeerde voortdurend
voor zijwind, terwijl de pas-
sagiers en cabinebemanning
vastgesnoerd zaten in hun

veiligheidsgordels.

Van Staveren moest tegen
de wind in op baan 11 landen,
rekening houdend met varia-
lt"i‘él}:ting ngi‘;'lnd ui;cmd oostelijke

8 e ering op
zicht had de bemanning geen
probleem met de wind of re-
s:n, bevestigde Baksteen. , Ik

nk dat de problemen
zijn begonnen toen de DC10
al vlak boven de baan was".

Wat er toen precies is
beurd, is voor gezagvoerder
Van Staveren toch nog een
raadsel. De uitlezing van de
1;v1veeh zwarte dozer:ie met
'viuchtgegevens en ge-
:sprekken van bemanning en
verkeersleiding zullen uit-
sluitsel geven. Omdat de ana-

{lyse niet in Portugal kan wor-
‘;‘m gemaakt, zijn de dozen
Wl'met viuchtgegevens naar
'Famborough in Engeland ge-
stuurd, waar een gespeciali-
seerd luchtvaartlaboratorium

isgevestigd.
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